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1. Einflihrung und Kurzbeschreibung des Gemeindegebietes

Die Gemeinde Laer liegt im Kreis Steinfurt und gehort zum
Land Nordrhein-Westfalen, mit dem Regierungsbezirk
Midnster. Laer grenzt im Westen an Horstmar, im Norden
an Steinfurt, im Osten an Altenberge und im Siden an Bil-
lerbeck und Rosendahl. Die Stadt Miinster ist in 25 Auto-
minuten zu erreichen.

Die Gemeinde Laer ist liberregional tiber die Bundesauto-
bahn A 1 sowie regional Uber die Bundesstralen B 54,
B 70, die LandesstraBen L 550, L 555, L 579 und die Kreis-
straBen K 72, K 75 gut angebunden. Die nachstgelegenen
Flughifen sind Minster/Osnabriick (36 km) und Dort-
mund (73 km).

Insgesamt betreibt die Gemeinde etwa 37 km Gemeinde-
straflen und etwa 47 km Wirtschaftswege. Des Weiteren
gibt es zahlreiche FuR-, Rad- und Privatwege. Eine lber-
regionale Anbindung des Radverkehrs ist durch das Rad-
wegenetz NRW gewihrleistet. Uberregionale und lokale
Routen wie ,Barlauch, Bagno, Burgmannshofe”, ,Sagen-
haftes Radelland” und ,Zum Shoppen nach Oberhausen”

runden das Angebot an Radwegen ab.

Die Wirtschaftswege dienen zum grofRen Teil land- und
forstwirtschaftlichen Zwecken. Zudem stellen sie wichti-
ge Verbindungen und Grundlagen fiir die Bereiche Tou-
rismus, Freizeit und Erholung sowie fiir die Produktion
erneuerbarer Energien (Windkraft etc.) dar. Diese Multi-
funktionalitat erhebt erhéhte Anforderungen an das land-
liche Wegenetz im kommunalen Aullenbereich der Ge-
meinde Laer.

Abb.: St. Bartholomdus, Michielverbeek, CC BY-SA 4.0 <https://creative-
commons.org/licenses/by-sa/4.0>, via Wikimedia Commons

Abb.: https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/legalcode

Ahnlich wie viele andere Kommunen und Stidte mit land-
wirtschaftlich gepragter Siedlungsstruktur, muss sich
auch Laer mit dem demografischen Wandel beschéf-
tigen und sich einem Strukturwandel unterziehen. Die
Bevolkerungszahl steigt mit leichten Schwankungen seit
der Jahrtausendwende. Die Gemeinde ist weiterhin be-
strebt, Arbeitsplatze in der Region zu sichern, die Wirt-
schaft nachhaltig zu starken, den Wohnraum attraktiv zu
gestalten und auRerdem die regionale Siedlungsflachen-
entwicklung positiv voranzutreiben.

Zur Siedlungsstruktur in der Gemeinde Laer gehort eben-
falls noch der Ortsteil Holthausen.

Einzeln gelegene Hofe, umgeben von land- oder forst-
wirtschtlichen Flachen, sind im Gemeindegebiet vorzufin-
den. Das bedeutet gleichzeitig, dass ein verhaltnismaRig
groRes Infrastrukturnetz zur ErschlieBung der Wohnhau-
ser vorgehalten werden muss. Viele Wirtschaftswege die-
nen somit nicht nur reinen land- und forstwirtschaftlichen
Interessen, sondern auch der Daseinsvorsorge und der
Mobilitat.

Eine Herausforderung ist die strukturelle Entwicklung in
den Ortschaften. Vor dem Hintergrund des Demografi-
schen Wandels wird es zunehmend schwieriger, die Ver-
sorgungsinfrastruktur (OPNV, Einzelhandel, Dienstleis-
tungen) flachendeckend aufrechtzuerhalten. Aufgrund
der sich verandernden Altersstruktur werden in Zukunft
mehr Einwohner als bisher auf kurze Wege zu sozialen
und medizinischen Einrichtungen angewiesen sein. Auch
diese allgemeinen Entwicklungen unterstreichen die zu-
nehmenden Anforderungen an die Multifunktionalitat
der Wege im AulRenbereich.
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Durch den fortschreitenden Riickgang der Landwirtschaft
und durch neuere Bau- und Gestaltungsansatze droht ein
Verlust der Funktionen und der traditionellen Strukturen
der alten Ortslagen. Das hohe Engagement der Bevolke-
rung kann dazu beitragen, die attraktiven Dérfer und Ort-
schaften auch in Zukunft zu erhalten.

Gemeinde Laer in Zahlen

Die im Folgenden dargestellten Zahlen und Statistiken zur
Bevolkerungsverteilung wurden den Quellen ,Land NRW
(2019) (www.govdata.de/dl-de/zero-2-0)“ und ,ITNRW/
Statistisches Landesamt” entnommen und geben den
Stand von 2019 wieder.

Auf einer Fliche von ca. 35,26 km? lebten zum o. g. Zeit-
punkt 6.744 Menschen verteilt auf 2 Ortsteile. Dadurch
wird die Gemeinde Laer vom Stadt- und Gemeindetyp als
,kleine Kleinstadt”, eine Kleinstadt mit 5.000 — 10.000 Ein-
wohnern, gewertet. Das spiegelt sich ebenso bei der sta-
tistischen Einwohnerdichte wider: im Vergleich zum NRW-
Durchschnitt von etwa 524 Einwohnern pro km? sind es in
Laer etwa 191 Einwohner pro km?2.

Landwirtschafft
2.642 ha

Quelle: Land NRW (2019) (www.govdata.de/dl-de/zero-2-0) (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Weitere Zahlen

Unter dem folgendem Link (ITNRW/Sta-
tistisches Landesamt) kann das Kommu-
nalprofil der Gemeinde Laer im PDF-For-
mat eingesehen werden:

Siedlung
309 ha
|

sonst, Vegetation
71 ha

Gewisser
32 ha
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Abb.: Historisches Rathaus, © Giinter Seggebding, CC BY-SA 3.0, CC BY-SA 3.0
<https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0>, via Wikimedia Commons

Flachennutzung/Landschaftsbild

Den landlichen Charakter unterstreicht auch der Blick auf
die Flachenverteilung nach Nutzungsart. Wahrend die
Siedlungsflaichen mit 3,09 km? nur einen geringen Anteil
der Gesamtfliche einnehmen, werden ca. 26,42 km? fir
landwirtschaftliche Zwecke genutzt. 1,27 km? der Gesamt-
flache dienen als Verkehrsflache. Mit einer Flachengrofe
von 3,45 km? zidhlen die Flachen fur forstwirtschaftliche
Zwecke zu den kleinsten Anteilen der Gemeinde.

Tourismus

Die Gemeinde Laer verfligt tber eine Vielzahl von Rad-
und Wanderwegen und bietet gute Voraussetzungen fir
einen Aktivurlaub.

Zu nennen sind beispielsweise die Wanderrouten ,,Poa-
ters Pattken Runde” und , Altenburg Runde”.

Zudem verfligt die Stadt liber zahlreiche Radwege und
ein gut ausgeschildertes Knotenpunktsystem. Die mittel-
zwischen 45 und 65 km langen ,Rund um Laer“-Touren
zeichnen sich vor allem durch schéne Waldgebiete, weite
Wiesen und historische Stadt- und Ortskerne aus. Sie fiih-
ren unter anderem zur Kapelle ,,Zu den 5 Wunden®, zum
Schloss Burgsteinfurt, zur Schlossmiihle Burgsteinfurt und
zum Banosee.

Allgemein sind die Rad- und Wanderwege in Laer ab-
wechslungsreich gestaltet und bieten eine vielseitige Ein-
sicht in das Gemeindegebiet mit seinen Sehenswiirdigkei-
ten.

Als besondere touristische Ziele der Gemeinde Laer gel-
ten das Marienkloster, das historische Rathaus aus dem
Jahre 1529, die Windmiihle sowie das Heimatmuseum.

Abstimmung mit
Planungen/Konzepten/Strategien

Bestehende Konzepte und Planungen wurden bei der Er-
stellung des vorliegenden landlichen Wegenetzkonzeptes
berucksichtigt. Vor allem wurde ein Abgleich mit dem
Radverkehrskonzept Kreis Steinfurt durchgefiihrt. Die Zie-
le des Radverkehrskonzeptes widersprechen den Zielen
des Wirtschaftswegekonzeptes nicht.

Zum Abstimmungsverfahren gehort vorrangig auch der
Abstimmungs- und Beteiligungsprozess mit der Gemein-
deverwaltung, der breiten Offentlichkeit und dem Ar-
beitskreis, so dass planerische und strategische Vorgaben
bei der Konzepterstellung einflieRen und durch alle rele-
vanten Nutzergruppen mitentwickelt werden konnten.

Starken-Schwachen-Analyse

In der folgenden Abbildung werden die Stdrken und
Schwachen bezogen auf das ldndliche Wegenetz zusam-
mengefasst und in einer Starken-Schwéachen-Analyse
(SWOT) gegeniibergestellt. Daraus ergeben sich fir die
Gemeinde Laer bezogen auf die AuRenbereiche und die
dorflich bis landlich gepragte Siedlungsstruktur potenziel-
le Chancen und Risiken.
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Abb.: Rathausteich mit Windmiihle, © Glinter Seggebding, CC BY-SA
3.0, CC BY-SA 3.0 <https.//creativecommons.org/licenses/by-
sa/3.0>, via Wikimedia Commons

attraktive Landschaften und Sehenswiirdigkeiten fiir
Tourismus und Freizeitsuchende

o Attraktive Dérfer und Siedlungen mit historischer
Bausubstanz

e giinstige geografische Lage und liberregionale
Verkehrsanbindung

verteilte Siedlungsstruktur

Hohe Anforderungen und dadurch hoher
Investitionsbedarf an das Wirtschaftswegenetz auf
Grund der Multifunktionalitét

Flécheninanspruchnahme durch Wirtschaftswegenetz

e FErhalt und Stdrkung der Dérfer durch aktive
Dorfgemeinschaften und reges Vereinsleben

e Potenzial an dérflichen Griinstrukturen
e Zuwachs Einwohner
e férderung Tourismus

e Land-/Forstwirtschaft stédrken durch verbesserte
Rahmenbedingungen (Wirtschaftswege)

e Finsparpotenzial von Fldchen durch Wegeaufgabe

e Finsparpotential: Wege Kat. H in IST-Analyse
3.183 m * 3,00 m = ca. 9.549 m?

e Abwanderung von Menschen im erwerbsféhigen Alter

Funktionsverlust der alten Ortslagen durch Riickgang
der Landwirtschaft

Riickgang von Dorfgemeinschaften
Verlust traditioneller Werte

Steigende Fldcheninanspruchnahme durch
Erweiterung von Siedlungsstrukturen

Fléchenverdnderung durch Wegeaufgabe

Gemeinde Laer
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2. Landliches Wegenetzkonzept

Landliche Wege erfiillen vielfiltige Funktionen. Sie die-
nen als Verbindung von Orten, Ortsteilen und kleineren
Siedlungseinheiten oder zur Anbindung an das tberortli-
che Verkehrsnetz. Sie erschlieRen die land- und forstwirt-
schaftlich genutzten Flachen und unterstiitzen die natur-
nahe Erlebbarkeit der landschaftlichen Vielfalt zur Freizeit
und Erholung. Sie sollen eine gute und ganzjahrige Er-
reichbarkeit der Wohn- und Arbeitsorte der Bevdlkerung
und eine witterungsangepasste Landnutzung gewahrleis-
ten und die Grundlage fir eine intakte Kulturlandschaft
bilden.

Die landlichen Wegenetze sind ein wesentlicher Infra-
strukturbaustein, um landliche Rdume zu erschliefen und
zu entwickeln. Sie stellen die Lebensadern der kommuna-
len AulRenbereiche dar.

Daneben erfiillen sie mit ihren Rainen auch wichtige Funk-
tionen als linienhafte Landschaftselemente, welche die
Kulturlandschaft gliedern und beleben. Raine und Wege-
randstreifen grenzen hdufig auf ganzer Lange an landwirt-
schaftliche Flachen und bilden ein wichtiges naturnahes
Biotop. Auf Wegrainen leben zahlreiche Tier- und Pflan-
zenarten, fur welche diese ungenutzten, ganzjahrig ver-
fligbaren Lebensrdume besonders wichtig sind, da Acker
gepfligt, gediingt und mit Pestiziden behandelt werden.
Eine vielfaltige Struktur aus Grasern, Stauden, kleinen Ge-
buschen oder Einzelbdumen bietet dort Nischen flr eine
grofRe Artenvielfalt. Durch den Erhalt und die Entwicklung
dieser Biotopverbundelemente wird auch der Erhalt der
Artenvielfalt im Sinne der Biodiversitatsstrategie NRW
unterstutzt.

Die heutigen Wegenetze wurden im Wesentlichen in den
1950er bis 1970er Jahren fir die seinerzeit vorherrschen-
den Besitz- und Bewirtschaftungsverhaltnisse geplant
und gebaut. Inzwischen haben sich BetriebsgrofRen, Be-
sitz- und Produktionsweisen gravierend verdndert und
auBerlandwirtschaftliche Nutzungen erheblich zugenom-
men. Flr die daraus resultierenden, deutlich gednderten
Anforderungen weist das vorhandene landliche Wegenetz
funktionale und qualitative Defizite auf, die objektive Ent-
wicklungshemmnisse fiir die Leistungsfahigkeit der Land-
und Forstwirtschaft sowie vielerorts fiir die ErschlieBung
von Gemeinden und Ortschaften bedeuten. In manchen
Regionen Nordrhein-Westfalens ist das vorhandene We-
genetz zudem viel zu engmaschig.

Ziel der Erarbeitung landlicher Wegenetzkonzepte (Wirt-
schaftswegekonzepte) ist es, den Stadten und Gemeinden
unter Einbeziehung der relevanten ortlichen Akteure die
Planung zukunftsfahiger und bedarfsgerechter Wegenet-
ze zur Entwicklung des gemeindlichen Freiraums zu er-
moglichen. Die Wegenetze sollen an der verkehrlichen
Bedeutung ausgerichtet sein und Natur- und Landschafts-
elemente beriicksichtigen. AbschlieBend sollen sich Hand-
lungsoptionen fir Investitionsentscheidungen und fiir die
dauerhafte Unterhaltung der Wege ableiten lassen.

Das Land Nordrhein-Westfalen fordert die Erstellung
kommunaler landlicher Wegenetzkonzepte im Rahmen
des NRW-Programms ,Landlicher Raum 2014 — 2020 mit
75 % der Gesamtkosten — max. 50.000 € pro Kommune.

Das gesamte Verfahren ist von der europdischen Kommis-
sion Uber die ELER-Verordnung detailliert vorgegeben. Die
Antrage auf Forderung waren bei den Bezirksregierungen
als Bewilligungsbehdrden bis zum 31.10.2019 einzurei-
chen. Die Ausfiihrung begann im Marz 2020 und muss-
te bis spatestes Oktober 2020 vollstandig abgeschlossen
sein.

Dazu wurde fristgerecht ein formaler Antrag auf Forde-
rung nebst Anlagen und Beschreibung der Multifunktio-
nalitdten eingereicht. Im Rahmen eines Wettbewerbsver-
fahrens wurden aus allen Antragen die forderwirdigsten
anhand bestimmter Kriterien ausgewdhlt und erhielten
die Zusage samt Forderbescheid. Gewichtige Kriterien zur
Auswahl waren u. a. die landlichen Strukturen, die Sied-
lungsstruktur, die landwirtschaftliche Situation und die
Notwendigkeit eines Wegenetzkonzeptes.

Im Regierungsbezirk Minster erhielt die Gemeinde Laer
eine Forderzusage. Grundlage der FordermalRnahme ist
die ,,Richtlinie (iber die Gewahrung von Zuwendungen zur
Forderung landlicher Wegenetzkonzepte und der land-
lichen Bodenordnung nach dem Flurbereinigungsgesetz”
vom 25.07.2018, erganzt durch den , Leitfaden zur Erar-
beitung landlicher Wegenetzkonzepte” vom 26.01.2016
in der Fassung vom 15.10.2018.

Das Projekt in Laer fand unter enger Einbeziehung der Be-
zirksregierung Minster statt.



2.1 Bestandsanalyse (IST)

Landliches Wegenetzkonzept

Arbeitsgrundlagen/Vorgaben

Leitfaden zur Erarbeitung landlicher
Wegenetzkonzepte

Als wesentliche Arbeitsgrundlage und verpflichtende Vor-
gabe dient der Leitfaden zur Erarbeitung landlicher Wege-
netzkonzepte gemal der ,Richtlinie Uber die Gewdhrung
von Zuwendungen zur Forderung landlicher Wegenetz-
konzepte und der landlichen Bodenordnung nach dem
Flurbereinigungsgesetz“ vom 25.07.2018. Der Leitfaden
regelt, welche Eigenschaften in welchem Umfang erfasst
werden missen und beschreibt umfassend die Kategori-
sierung der Wege im IST-Bestand und im SOLL-Konzept.

Datengrundlagen

Zur Bearbeitung des landlichen Wegenetzkonzeptes dien-
ten folgende Datengrundlagen:

e Luftbild/Orthofoto

e ATKIS-Daten (Amtliches Topographisch-
Kartographisches Informationssystem)

e ALKIS-Daten (Amtliches
Liegenschaftskatasterinformationssystem)

o Offizielle Tourismusrouten (z. B. Radrouten,
Wanderrouten, Reitwege)

e Offizielle Bus- und Schulbusrouten

Begriindung des Plangebietes

GemaR Leitfaden zur Erarbeitung landlicher Wegenetzkon-
zepte wurden alle Wege im AulRenbereich des gesamten
Gemeindegebiets von Laer unabhangig von Eigentums-
verhédltnissen und Unterhaltungspflichten untersucht.
Bereiche ausschlieflich mit privater ErschlieBung ohne
Bedeutung fiur die Allgemeinheit wurden nachrangig be-
handelt.

Abb.: ATKIS-Daten

Abb.: Tourismusrouten und ALKIS-Daten vor Luftbild-Hintergrund

Gemeinde Laer
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Als vorbereitende MalRnahme wurden zunachst alle o. g.
digitalen Datengrundlagen in einem professionellen GIS-
System aufbereitet und zusammengestellt. Eigentumsfla-
chen der Gemeinde Laer wurden auf Basis der Kataster-
daten (ALKIS) selektiert und fiir die weitere Bearbeitung
flachig eingefarbt sowie grafisch hervorgehoben.

Im zweiten Schritt erfolgte der 6rtliche Feldvergleich mit
der Erhebung aller relevanten Informationen. Alle landli-
chen Wege und Wegeflurstiicke im Eigentum der Gemein-
de Laer und strategisch wichtige bzw. stark frequentierte
Wege im sonstigen Eigentum wurden in der Ortlichkeit
angefahren und gemal Vorgaben des Leitfadens zur Er-
arbeitung landlicher Wegenetzkonzepte erfasst.

Zusatzlich wurde eine umfassende und flaichendeckende
Fotodokumentation von allen Wegen angefertigt. Zu den
einzelnen Bildern wurden zudem GPS-Daten automati-
siert erhoben (Geoimaging). Dadurch ist es moglich, die
jeweilige ortliche Situation auch spater noch nachzuvoll-
ziehen. Eine solche Vorgehensweise der Visualisierung
hat sich insbesondere im Rahmen der hauseigenen Quali-
tatssicherung (Abgleich des Aufnahmestandortes und des
erfassten Weges) und bei bereits durchgefiihrten Beteili-
gungsverfahren bestens bewahrt.

Die Fotoaufnahmen sind unabdingbar fir die tiefgreifen-
de Erarbeitung des landlichen Wegenetzkonzeptes sowie
fiir die Beteiligung der Birger und bieten nicht zuletzt
einen langfristigen Mehrwert fiir die weiterfihrende Be-
arbeitung nach Abschluss des Wegenetzkonzeptes.

Die erfassten Daten wurden im dritten Schritt in das Geo-
informationssystem integriert und als Punktsymbol (POI)
aufbereitet. Es erfolgten EDV-gestiitzte Prifroutinen und
Anpassungen der vor Ort erhobenen Daten aus einem
libergeordneten Blickwinkel unter Beachtung des groR-
flachigen Netzzusammenhangs (auch kommunaliibergrei-
fend). Dabei wurden alle gemaR Leitfaden geforderten
Attribute ebenfalls visuell geprift und vervollstdndigt. Bis
dahin offen gebliebene Punkte wurden in Abstimmung mit
der Verwaltung geklart und in das Konzept eingearbeitet.

Abb.: Geoimaging

Um die Wege in die vorgegebenen Kategorien einordnen
zu kénnen, wurden zunachst folgende Eigenschaften (At-
tribute) erhoben:

Nutzung der Wege nach Umfang (Verkehrsmenge)
a. hdufige Uberfahrten, mafigebende Achslast 11,5 t

b. gelegentliche/saisonale Uberfahrten, mafigebende
Achslast 5 t, gelegentlich 11,5 t

c. seltene Uberfahrten, mafigebende Achslast 5 t,
ausnahmsweise 11,5 t

Nutzungshaufigkeit nach Funktionalititen fiir

a. Léndliche Wirtschaft (inkl. Land- und Forstwirtschaft)/
Diversifizierung

b. Tourismus, Freizeit und Erholung, insbesondere
e Wanderer
* Reiter
* Radfahrer

c. Daseinsvorsorge/Mobilitét

d. Siedlungsstrukturelle Entwicklungen/Demografie
e. Produktion erneuerbarer Energien,

f. weitere

okologische Wertigkeit

a. 6kologische Wertigkeit von Wegen und
Verkehrsfldchen

b. 6kologische Wertigkeit von SGumen (Seitenstreifen,
unbefestigte Bankette, Ackerraine, B6schungen, u. @.)

Ausbauart
a. befestigt (bituminds, Pflaster, Beton)

b. teilbefestigt (Spurwege)

c. wassergebunden (Schotter, Vorabsiebungen, etc.)
d. ohne Befestigung

e. Kreuzungsbauwerk

Ausbauzustand

a. in Ordnung

b. Einzelmafsnahmen erforderlich: Oberfléchenerneuerung
und/oder Entwdsserung erneuern und/oder Bankette/
Seitenréiume erneuern, etc.

c. Gesamtsanierung erforderlich.
Tragfahigkeit

a. hoch (fiir héufige Uberfahrten mit 11,5 t Achslast
geeignet)

b. mittel (fiir gelegentliche/saisonale Uberfahrten,
¢. mafsigebende Achslast 5 t, gelegentlich 11,5 t geeignet)

d. gering (seltene Uberfahrten, mafSigebende Achslast 5 t,
ausnahmsweise 11,5 t)



Die tatsachliche Tragfahigkeit wurde nach visuellem Ver-
fahren erhoben und bestimmt. Auf eine weiterfiihrende
Baugrunduntersuchung durch Entnahme von Kernboh-
rungen und deren Analyse wurde aus wirtschaftlichen
Griinden verzichtet. Auch wurden keine Schiirfungen o. &.
Verfahren angewandt.

Aufgrund der visuell-sensitiven Eindrlicke und der Erfah-
rungen der Mitarbeiter vor Ort ist davon auszugehen,
dass der GroRteil der Wege nicht nach heutigem Regel-
werk (RLW, RStO) hergestellt worden ist. Oftmals wurden
unterschiedliche Sanierungs- oder Unterhaltungsmal3-
nahmen durchgefiihrt, sodass der Aufbau der Wege ,his-
torisch gewachsen” ist.

Eine verlassliche Aussage zur Tragfahigkeit lasst sich nur
mit weitergehenden Untersuchungen treffen. Aus diesem
Grund wurden alle Wege in Absprache mit der Verwal-
tung als mittelmaRig tragfahig eingestuft. Eine Ausnahme
bilden alle neu angelegten Wirtschaftswege, die nach be-
kanntem Regelwerk erstellt worden sind.

Alle unbefestigten Wege wurden nach Riicksprache mit
den Experten der Verwaltung als gering tragfahig einge-
stuft.

Ldnge und Breite
a. Ldnge: automatisierte Ableitung aus dem GIS

b. vorwiegende Kronenbreite: entspricht der
liberwiegenden Breite des Weges inkl. befahrbarem
Seitenstreifen

c. vorwiegende Fahrbahnbreite

d. kleinste Kronenbreite: entspricht der schmalsten Stelle
des Weges inkl. befahrbarem Seitenstreifen

Unterhaltungspflicht

e Gemeinde

e Kreis

e land

e Bundesrepublik Deutschland

e natiirliche oder juristische Personen des Privatrechts

e Sonstige

Auf Grundlage der o. g. Eigenschaften erfolgte die Kate-
gorisierung der Wege nach folgenden Vorgaben:

Landliches Wegenetzkonzept

Kategorisierung der vorhandenen
Wegesituation:

m klassifiziertes Stralennetz inkl. GemeindestraRen;
maRgebliches Verkehrsmittel: allgemeiner KFZ-
Verkehr*

Multifunktionale Wege, d. h. fir den land- und
forstwirtschaftlichen (luf) Verkehr und/oder den
eingeschrankten KFZVerkehr sowie den Radver-
kehr,; MalRgebliche Funktion: Sicherung klein-
raumiger Verbindungen und ErschlieBung; maR-
gebliche Verkehrsmittel: Radverkehr, luf Verkehr,
Anliegerverkehr; Indizien fiir diese Kategorie-Ein-
teilung: regelmaRig angefahrene Ziele im AuBen-
bereich, z.B. luf Betriebe, 6ffentliche Ver- und Ent-
sorgungsanlagen, touristische Ziele etc. zusatzlich
alle Uberregionalen Radrouten/-wege (Verbin-
dungswege gem. RLW)

Wege zur Sicherstellung luf Verbindungen oder Er-
schlieBung ganzer Bewirtschaftungsblocke; malk-
geblicher Verkehr: luf Verkehr, lokaler Wander- und
Radverkehr (Hauptwirtschaftswege oder Wirt-
schaftswege gem. RLW)

Untergeordnete Wege mit Bedeutung fiir FuRB-
ganger, d.h. Wege, die grundsatzlich der Erschlie-
Bungssicherung von kleineren Feldblécken dienen
oder dienen kdnnten und tber die regelmaRigFul-
ganger laufen oder Wanderrouten; maligeblicher
Verkehr lokaler Wander- und Radverkehr u. luf.
Verkehr (Wirtschaftswege gem. RLW)

E Wege mit untergeordneter ErschlieBungsfunktion,

z. B. zu kleineren Feldblocken fiir einzelne An-
lieger, kein unmittelbares offentliches Interesse;
malgebliches Verkehrsmittel: luf Verkehr (Wirt-
schaftswege gem. RLW)

H ErschlieBungswege, die Einzelinteressen dienen;

alle Verkehrsarten, aber nur in geringer Menge, z. B.
Zufahrten zu einzeln gelegenen Wohnhausern ohne
luf Bedeutung, Windkraftanlagen, Scheunen etc.

E im Netzzusammenhang weniger wichtige Wege,

die ausschlieflich der Feinverteilung innerhalb
eines Feldblocks dienen oder zur Gewahrleistung
einer funktionierenden Verbindung bzw. Erschlie-
Bung von geringer oder keiner Bedeutung sind

m nicht mehr vorhandene oder genutzte Wege

reine FuRB-, Reit- bzw. Radwege, die als selbstandi-
ge Wege fiir luf Verkehr nicht nutzbar sind (sonsti-
ge Wege gem. RLW)

* nicht Bestandteil der vorliegenden Konzepterarbeitung

Gemeinde Laer
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2.2 Erarbeitung des SOLL-Konzeptes

Nach der Erhebung des IST-Bestandes des Wegenetzes er-
folgte die konzeptionelle fachliche Erarbeitung des SOLL-
Konzeptes. Als unabhangiger externer Partner mit einer
objektiven und unvoreingenommenen Sichtweise er-
arbeitete die Ge-Komm GmbH Vorschlage und Varianten
und stellte diese in einem SOLL-Konzept als Vorentwurf
zusammen.

In die Bearbeitung sind zundchst bewusst keine Kennt-
nisse oder Wiinsche bzw. Vorgaben der Verwaltung oder
anderer Beteiligter eingeflossen. Diese unvoreingenom-
mene Sichtweise ist von hoher Bedeutung fiir die Bear-
beitung. Eine objektive Herangehensweise ermoglicht es,
die teilweise eingefahrenen Strukturen kritisch zu hinter-
fragen und im Vorentwurf bewusst neue Anregungen und
Impulse zu geben.

Durch eine solche Vorgehensweise lassen sich z. B. auch
Gberregionale Abklrzungsverkehre oder die vielfachen
Radrouten die sich im Laufe der Zeit entwickelt haben,
kritisch hinterfragen.

Grundsatzlich gilt es, bei der SOLL-Konzeptentwicklung
folgende flinf Fragen zu beantworten:

e Welche Wege/Briickenbauwerke werden zuklinftig
noch benétigt?

e Welche Wege/Briickenbauwerke kénnen ggfs.
entfallen, bzw. auf Dritte libertragen werden?

e Welche Wege/Briickenbauwerke sind zu ertiichtigen?

e Welche Wege/Briickenbauwerke kénnen ggfs.
zuklinftig im Standard gesenkt werden?

e Fiir welche Nutzergruppen sollen die Wege/
Briickenbauwerke zukiinftig optimiert werden?

Bei dem SOLL-Konzept wird ein besonderer Schwerpunkt
auf die ErschlieBung der Flachen gelegt. Angestrebt wird
eine hochwertige ErschlieBung pro Flache, Doppel- und

MehrfacherschlieBungen -wie diese heute vielfach vor-
handen sind- werden dabei kritisch hinterfragt. So kommt
es nicht selten zu Anderungsvorschligen zwischen IST und
SOLL gerade in diesen Fallen. Um abschlieRend beurteilen
zu kdnnen, ob diese Anderungsvorschlige umsetzbar und
auch gewiinscht sind, bedarf es der Meinung der Betrof-
fenen vor Ort. Dabei gilt es auch eine mdglichst hohe Ein-
heitlichkeit im Projekt herzustellen.

Besondere Aspekte stellen auch die Briickenbauwerke
dar. Diese bilden nicht selten das ,,schwéchste Glied in der
Kette” und werden daher besonders beachtet. Eine Mo-
dernisierung der Wege ohne Einbeziehung der Briicken ist
keinesfalls anzustreben. Es gilt vielmehr, die Wege samt
Briickenbauwerke immer gemeinsam im Blick zu haben.

Konfliktpotential ergibt sich nicht selten bei Wohngebau-
den im AuRenbereich, die direkt an 6ffentlichen Wegen
liegen. Die Anwohner signalisieren hier oft sehr bewusst,
dass Ihrer Meinung nach zu viel (schnelle) Verkehre unter-
wegs sind, durch das Platzieren von Spielgerat am Fahr-
bahnrand. Das Wirtschaftswegekonzept bietet hier eine
gute Chance, sich generell mit dem Thema ,, Abkiirzungs-
verkehr” auseinanderzusetzen. Auch dabei ist der objekti-
ve Blick von auRen sehr hilfreich.

Verbesserungsmoglichkeiten lassen sich auch erreichen,
wenn das Thema , Begegnungsverkehr” in die SOLL-Kon-
zeptentwicklung explizit einbezogen wird. Die Variante
der Verbreiterung von Wegen sowie die Variante Schaf-
fung von Ausweichbuchten zur Verbesserung ist dabei zu
prifen und zu diskutieren. Ebenfalls gilt es zu Gberlegen,
ob EinbahnstralRenregelungen (z. B. zu Erntezeiten) sinn-
voll sein kdnnen.

Die Entwicklung des SOLL-Konzeptes ist fir das Wirt-
schaftswegekonzept elementar. Hier muss sehr intensiv
und professionell gearbeitet werden. Zudem gilt es, die
Betroffenen eng einzubinden und mitzunehmen.
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IST/SOLL-Vergleich — Beispiel 1

Das folgende Beispiel zeigt zwei derzeit vorhandene Bin-
nenerschlieBungen. Die anliegenden Flachen sind bereits
liber andere Wege ausreichend erschlossen, so dass sich
die Wege in der Ortlichkeit als zusatzliche ErschlieBung
der Flachen darstellen und zukiinftig entbehrlich sein kén-
nen. Diese Wege werden im landlichen Wegenetzkonzept
somit von der IST-Kategorie G (BinnenerschlieRung) in die
SOLL-Kategorie H (entbehrlich) umgestuft.

Sanierung/Ausbau/Verstarkung
Umbau/andere Bauweise
Riickbau/Aufhebung als Weg

Neubau

A - Kklassifiziert

B — multifunktionaler Verbindungsweg
C — Hauptwirtschaftsweg

D — untergeordneter Wirtschaftsweg
mit FuBgangerverkehr

E — untergeordneter ErschlieBungsverkehr
mit luf Verkehr

F — EinzelerschlieBung, kaum luf Verkehr

G - BinnenerschlieBung

w=1 | —alleinfihrender Geh-/Radweg

Abb.: Kartenausschnitte IST- und SOLL-Kategorien im Vergleich

== Ge-Komm

Abb.: Wege-Nr. 602 (Foto: Ge-Komm GmbH)

H - entbehrlich 1 1
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IST/SOLL-Vergleich — Beispiel 2

Das folgende Beispiel zeigt einen derzeit nicht genutzten/
vorzufindenden Weg der Kategorie H. Diese Wegeparzelle
ist zur ErschlieBung von mehreren Flurstiicken jedoch er-
forderlich, so dass die Einstufung in die SOLL-Kategorie G
erfolgt ist.

Sanierung/Ausbau/Verstarkung
Umbau/andere Bauweise
Riickbau/Aufhebung als Weg

Neubau

A - Kklassifiziert

B — multifunktionaler Verbindungsweg
C — Hauptwirtschaftsweg

D — untergeordneter Wirtschaftsweg
mit FuBgangerverkehr

E — untergeordneter ErschlieBungsverkehr
mit luf Verkehr

F — EinzelerschlieBung, kaum luf Verkehr
G - BinnenerschlieBung

H - entbehrlich

w=1 | —alleinfihrender Geh-/Radweg

®
©)
®
®

Abb.: Kartenausschnitte IST- und SOLL-Kategorien im Vergleich

Abb.: Wege-Nr. 1062 (Foto: Ge-Komm GmbH)
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2.3 Klassifizierung der Briickenbauwerke

Auch die Briickenbauwerke wurden im IST und SOLL als
Wegeabschnitte erfasst und untersucht.

Insgesamt wurden in der Gemeinde Laer im Wirtschafts-
wegenetz 14 Briickenbauwerke vorgefunden, zu denen
Daten erhoben wurden. Zusétzlich sind Uberfahrten und
Durchldsse vorhanden, die jedoch im Projektzusammen-
hang nicht ndher betrachtet worden sind.

Zur baulichen Bewertung und Priifung der Bauwerke gem.
DIN 1076 liegen der Gemeinde die entsprechenden Be-
richte vor. Briickenprifungen werden in regelmafligen
Abstdnden beauftragt und mit externer Unterstitzung
durchgeflhrt. In das Konzept sind alle bisherigen bekann-
ten Aspekte hinsichtlich der Bauwerke eingeflossen.

Grundsatzlich ergibt sich immer die theoretische Moglich-
keit, auf ein Kreuzungsbauwerk langfristig zu verzichten,
was jedoch KomforteinbuRen und Umwege fiir die bis-
herigen Nutzer mit sich bringen wiirde. Unter Umstanden
kann auf Briickenbauwerke verzichtet werden, oder Bau-
werke konnen ggf. auf die Kategorie | herabgestuft wer-
den und zukinftig nur fiir den FulRgdnger-, Rad- oder Reit-
verkehr freigegeben werden. Diese Vorschlage sind lokal
intensiv zu diskutieren und abzuwé&gen, da sie auf der
einen Seite erhebliche finanzielle Einsparpotentiale auf-
zeigen und auf der anderen Seite tiefgreifende Einschnitte
fiir einzelne Nutzer bedeuten kénnen.

Gerade die Thematik der Briickenbauwerke verspricht je-
doch hohe Einspareffekte, die erforderlich sind, um das
Gesamtnetz zuklinftig nachhaltig und finanzierbar gestal-
ten zu kdnnen. Sicher wird dies auch bei den weiteren
Abwié&gungen in der Gemeinde Laer ein wichtiger Aspekt
sein, genauso wie die Frage nach einer zumutbaren Um-
wegstrecke bei einem Verzicht auf ein oder mehrere Bau-
werke.

Die Bedeutung der Briickenbauwerke folgt entsprechend
der Bedeutung der Wirtschaftswegeklassifizierung im
Netzzusammenhang.

Bauwerkspriifung

An dieser Stelle sei auf die Publikation
aus dem Jahre 2013 , Bauwerkspriifung
nach DIN 1076 — Bedeutung, Organisa-
tion, Kosten” des Bundesministeriums
far Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
verwiesen.

Unter dem folgendem Link steht die Do-
kumentation als PDF-Datei zum Down-
load zur Verfligung:

Gemeinsam mit der Offentlichkeit, dem Arbeitskreis und
der Verwaltung der Gemeinde Laer konnten die relevan-
ten zu erhaltenden Briickenbauwerke im Wirtschaftswe-
genetz herausgearbeitet werden.

In manchen Kommunen existieren Uberlegungen, einzel-
ne Brickenbauwerke durch Furten zu ersetzen, wobei
jedoch zahlreiche Aspekte — insb. Umweltschutz — zu be-
ricksichtigen waren.

In der Gemeinde Laer wurden keine entbehrlichen Bri-
ckenbauwerke festgestellt. Uberlegungen beziiglich einer
Ersetzung durch eine Furt bestehen somit ebenfalls nicht.

Gemeinde Laer
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Lage der Briickenbauwerke in der Gemeinde Laer

P™1  Briickenbauwerk

= Autobahn

== Bundesstralle

=== |andesstralle

Kreisstralle
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2.4 Okologische Wertigkeit

Im Rahmen der Erstellung des Wirtschaftswegekonzep-
tes wurden sowohl die Fahrbahn als auch die Wegerand-
streifen auf ihre 6kologische Bedeutsamkeit untersucht.
Im Hinblick auf einen nachhaltigen, zukunftsorientierten
Erhalt der 6kologischen Vielfalt, miissen sowohl die Fahr-
bahn als auch Wegerander respektive Sdume zusatzlich
anhand der 6kologischen Wertigkeit eingeordnet werden.
Dafir spielt die Vereinbarkeit der Wege mit der Umwelt
eine bedeutende Rolle.

Wegerander und Sdume, teilweise auch die Fahrbahn,
stellen eigene Lebensrdaume fiir Pflanzen und Tiere dar.
Die 0kologische Wertigkeit bzgl. des genannten Aspektes
wird im Rahmen der Erarbeitung des Wegenetzkonzeptes
festgestellt. Dabei ist die biologische Wertigkeit hoher,
je artenreicher oder strukturreicher diese Lebensrdume
sind. Die Anpassung an natlrliche Verhaltnisse spielt
ebenfalls eine Rolle. Im Rahmen der Betrachtung wird
u. a. die individuelle 6kologische Bedeutung als Lebens-
raum bewertet.

Dabei werden verschiedene Faktoren berlicksichtigt,
unter anderem auch der Gehalt und die rdumliche Ver-
teilung von Nahrstoffen im Boden. Ein ausgeglichener
N&hrstoffhaushalt zeichnet sich u. a. durch eine homoge-
ne Verteilung unterschiedlicher Nahrstoffe im Boden aus.
Ein gutes Nahrstoffangebot spiegelt sich in der Vielfalt der
Nahrstoffe wieder. Aufgrund der Vielzahl der daraus re-
sultierenden Wachstumsbedingungen fur Pflanzenarten
oder Pflanzengesellschaften ergeben sich dadurch unter-
schiedliche 6kologische Wertigkeiten.

Insbesondere zeichnen sich ndhrstoffarme Boden dadurch
aus, dass diese durch eine héhere Konkurrenzfahigkeit

Abb.: Wegerandstreifen (Foto: Ge-Komm GmbH)

Landliches Wegenetzkonzept

von Krautern artenreich sind und eine hohe biologische
Wertigkeit besitzen. Feuchte Hochstaudensdaume sind ein
gutes Beispiel fiir, an die natlrlichen Verhaltnisse, ange-
passten Sdume mit hoher Wertigkeit. Im Gegensatz dazu
besitzen eutrophe Flachen mit einem Nahrstoffiiberange-
bot eine geringere Okologische Bedeutung. Auf solchen
Flachen wachsen meist nur konkurrenzstarke Pflanzen
wie z. B. Brennnessel und Giersch. Okologisch bedeutsa-
me Strukturen ergeben sich z. B. aus dem Zusammenspiel
von Krautern, Grasern und Strauchern (und Bdumen) im
Gegensatz z. B. zu normalen Rasenflachen.

An Wegerdandern konnen eutrophe Zustande z. B. aus
Dilingeeintragen von benachbarten Ackerflachen ent-
stammen. Vor allem nach Starkregenereignissen kann, je
nach Bodenbedeckungsgrad des Ackers sowie der Intensi-
tdt des Regenereignisses, eine groRe Menge des mit Nahr-
stoffen angereicherten Bodenmaterials erodiert werden.
Dadurch kann eine Verlagerung des Materials auf Wege-
randstreifen oder auf die Fahrbahn stattfinden.

Wege und Saume

Die Flachen von Wegeparzellen, insb. die Fahrbahn und
deren zugehdrigen Saume werden, unter Bericksichti-
gung des Leitfadens zur Erarbeitung landlicher Wegenetz-
konzepte, hinsichtlich ihrer 6kologischen Wertigkeit ge-
trennt voneinander bewertet.

Saume bilden den Rand- bzw. Ubergangsbereich zwischen
zwei verschiedenen Lebensrdumen. Diese sind mind.
0,5 m breite Grenzstreifen in der Feldflur. Je nach angren-
zender Nutzung, von Weg-, Feld- und Wiesenrainen wer-
den diese als Grenzraine bezeichnet.

Ebenso vielfaltig konnen Wegerdnder beschaffen sein.
Der Charakter der Sdume wird beeinflusst durch die Brei-
te, die Bodenbeschaffenheit, die angrenzende Nutzung
sowie die Pflege.

Bei ndherer Betrachtung der historischen Entwicklung
des Bestandes von 6kologisch wertvollen Wegerandstrei-
fen, lasst sich erkennen, dass dieser einen abnehmenden
Trend einschldgt. In den 70er Jahren waren naturbelas-
sene und 6kologisch wertvolle Wegraine haufiger vorzu-
finden. Dementsprechend schwindet die Flache aktueller
Bestdnde.

Diese Entwicklung ergibt sich aus unterschiedlichen Griin-
den. Einerseits werden Wegerander, im Eigentum von
Stadten und Gemeinden, vielerorts von der Land- oder
Forstwirtschaft unter Pflug genommen oder als Ablage-
flaichen zweckentfremdet. Andererseits beeinflusst eine

Gemeinde Laer
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fehlerhafte Pflege, durch bspw. zu haufige Mahd oder
Mulchen, die 6kologische Wertigkeit eines Saumes. Damit
einhergehend schwindet u. a. die Artenvielfalt. Daraus
folgt, dass die meisten Wegraine haufig einheitliche Pflan-
zengesellschaften oder lediglich Rasenflache aufweisen.
Mittels einfacher Methoden, lasst sich die 6kologische
Wertigkeit dieser Flachen wiederherstellen. Beispielswei-
se kann eine Anpassung des Mdhregimes eine geeignete
Methode sein. Dadurch kann die 6kologische Wertigkeit
der Flache langfristig wiederhergestellt werden.

Potentialanalyse Wegeseitenstreifen

Fir weiterfihrende Untersuchungen im Rahmen einer
Potenzialanalyse der Wegerandstreifen kann die vorlie-
gende Bewertung einen guten Einstieg bieten.

Wegerandstreifen weisen aktuell in vielen Kommunen
groRes Konfliktpotential auf, zugleich bieten die Flachen
jedoch Chancen und Entwicklungsmoglichkeiten. Eine
langfristige Sicherung und 6kologische Aufwertung von
Wegerandstreifen bietet nicht nur Vorteile hinsichtlich des
Naturschutzes. Diese Flachen kénnen unter bestimmten
Voraussetzungen kinftig auch als mogliche Ausgleichs-
bzw. Kompensationsflichen dienen und Kommunen Kos-
tenersparnisse unter Verwendung eigener Ressourcen
bieten.

Funktion und Bedeutung

Wegerandstreifen bzw. Sdume sind fiir die Natur unerlass-
lich. Sie bieten Lebensraum fir die urspriinglich reichhal-
tige Pflanzen- und Tiergemeinschaft, sind Bestandteil des
okologischen Grundgeristes und entscheidend fir den
Biotopenverbund. Obwohl haufig nur noch schmale Rest-
stiicke vorhanden sind, stellen sie ein wichtiges Kontakt-
biotop zur Agrarlandschaft dar. lhre Gesamtflache bildet
theoretisch das grofSte Naturschutzgebiet.

Die Sdume ziehen sich als Teil eines zusammenhadngenden
Netzes durch das Landschaftsbild und bilden somit ein li-
neares Vernetzungselement im Biotopverbundsystem.
Damit tragen sie nicht nur zur Erhaltung der Biodiversitat
bei, sondern bieten unterschiedlichen Tierarten Uberque-
rungshilfen zwischen den Lebensrdumen. Somit begtlins-
tigen Sdume den genetischen Austausch aktiv und tragen
zur Stabilisierung von Bestdnden bei. Auch Tierarten mit
groRem Aktionsradius bendétigen Zufluchts- und Versteck-
moglichkeiten. Durch die Zerschneidung ihrer Lebensrau-
me, bspw. durch Verkehrsadern, wird die Artenvielfalt zu-
nehmend bedroht. Die Funktion als Vernetzungskorridor
zeichnet Sdume daher als wichtiges natiirliches Element
aus. Wegerandstreifen sind daher ein wichtiger Lebens-
raum fir Tiere in einer intensiv genutzten Landschaft. Flr
viele Arten sind dauerhaft zur Verfiigung stehende Fla-
chen lberlebenswichtig.

Abb.: Wegerandstreifen (Foto: Ge-Komm GmbH)

Allerdings sind sie nicht nur fir den Naturschutz enorm
bedeutend. Sdume Uben eine schiitzende Wirkung gegen
Witterungseinfliisse aus und beglinstigen somit umlie-
gende Ackerflaichen. Durch ihren dauerhaften Bewuchs
schitzen sie den Boden vor Abtrag durch Wasser. Zudem
kann die Vegetation am Wegesrand bei Erosionsprozessen
auf angrenzenden Ackerflachen, das abgetragene Mate-
rial aufnehmen, sodass die Fahrbahn nicht verschmutzt
oder geschadigt wird. Durch diese Schutzwirkung wer-
den zusatzlich Gewasser vor transportiertem, belastetem
Material durch Erosion geschiitzt. Dieser Prozess kann
Gewadsser vor Eutrophierung schiitzen. Ebenso kénnen
Hecken und Bdaume kraftige Windbden mindern, sodass
dadurch die Ernte oder Aussaat geschitzt werden.

Im Allgemeinen werten Sdume mit hoher Artenvielfalt das
Landschaftsbild auf. Offentliches Griin ist ein wichtiger At-
traktivitatsfaktor im landlichen sowie im stadtischen Be-
reich, vor allem fir die Naherholung und den Tourismus.
Der Effekt der Luftreinhaltung Ubt einen weiteren positi-
ven Einfluss auf die Lebensqualitat aus.

Bewertung gemaR Leitfaden

GemaR Leitfaden zur Erarbeitung landlicher Wegenetz-
konzepte missen jeweils drei Kategorien der 0Okologi-
schen Wertigkeit fuir die Fahrbahn sowie fiir die zugehori-
gen Sdume zugeordnet werden.

Diese werden durch die Kategorien
e 0 (= nicht vorhanden)

e 1 (=vorhanden)

e 2 (=stark ausgeprdgt)
reprasentiert.

Die folgenden Bilder zeigen beispielhaft die Einschatzun-
gen der Okologischen Wertigkeit fir die Fahrbahnen als
auch fur die Wegesdaume gemal Vorgaben des Leitfadens
zur Erarbeitung landlicher Wegenetzkonzepte:



Landliches Wegenetzkonzept | Gemeinde Laer

Okologische Wertigkeit der Fahrbahn

(allgemeine Beispielbilder)

0 = nicht vorhanden

1 = vorhanden
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Okologische Wertigkeit des Saumes
(allgemeine Beispielbilder)

0 = nicht vorhanden

am Ge-Komm

1 = vorhanden
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Die Bewertung der 6kologischen Wertigkeit der landli-
chen Wege (Sdume und Fahrbahnen) erfolgte gem. Vor-
gaben des Leitfadens zur Erstellung landlicher Wegenetz-
konzepte.

Der Leitfaden sieht folgende Bewertung vor:

okolische Wege und Sdume (Seitenstreifen, unbef. Bankette,
Wertigkeit Verkehrsflachen Ackerraine, Boschungen u. &.)
0 bituminds/mit Schotter befestigt: e befestigt
e unbewachsen oder mit wenig Bewuchs aus e unbefestigt, aber iiberwiegend nicht
,Allerweltsarten*” bewachsen
e mit fldchigem artenarmen Bewuchs (z. B. e artenarme und strukturarme Besténde von
Trittpflanzen) LAllerweltsarten*“ (z. B. Trittrasen))

e mit griiner Mitte aus eher artenarmen Bewuchs

unbefestigt mit anstehendem Gestein:

e unbewachsen oder mit wenig bedeutendem
Bewuchs

unbefestigt auf humosem Untergrund

(auch steinig):

e mit ca. 1 m breiter griiner Mitte aus mdfig
artenreicher Mischvegetation

1 mit Schotter befestigt: e mdfig artenreiche Wald-/Wiesensdume,
e mit griiner Mitte aus artenreicher und regional mafig strukturiert
bedeutsamer Vegetation e Mischvegetation aus , Allerweltsarten*”, z. B.
unbefestigt auf humosem Untergrund der Walder und Griinldnder, mit Stérzeigern
(auch steinig): (Verdichtung, Stickstoff, Tritt, Holzlager ...),

e mit flichigem Bewuchs aus Mischvegetation IS Gt Wi S Gt

e mit ca. 1 m breiter Mitte aus wiesenartiger
Vegetation mit Krédutern oder artenreicher 19
Mischvegetation

e mit ca. 1 m breiter Mitte aus artenreicher und
regional bedeutsamer Vegetation

2 mit Schotter befestigt: e artenreiche Mischbestdnde

e mit flichigem Bewuchs aus artenreicher und e Himbeer- und Brombeerséume
regional bedeutsamer Vegetation

unbefestigt auf humosem Untergrund
(auch steinig):

e magerer Wiesensaum, mit Krdutern

e Sdume mit Vegetation der reicheren
Laubwidilder

* mit fldchigem Bewuchs aus artenreicher e artenreiche, standort- und regionaltypische

Vegetation mit Magerkeitszeigern Séume
* mit fldchigem Bewuchs aus artenreicher und  Komplex/Durchdringung aus bis zu mittelalter
regional bedeutsamer Vegetation Laubholz-Hecke/Gehélzstreifen (heimische
Hohlweg Arten) und Saum

Quelle: Leitfaden zur Erarbeitung ldndlicher Wegenetzkonzepte

* bundesweit tiberall und in grofser Zahl auftretende Arten, deren Bestdnde sich nach Eingriffen kurzfristig wieder aufbauen



FmGe-Komm

Dabei ergeben sich fiir die Gemeinde Laer die folgenden
Statistiken fiir die Wege in der Unterhaltungspflicht der

Gemeinde:
Okologische Wertigkeit Okologische Wertigkeit
Wege und Verkehrsflachen Sdume

20

. nicht vorhanden:
46.869 m (99,8 %)
. vorhanden:

0m (0,0 %)

. stark ausgepragt:
87 m (0,2 %)

. nicht vorhanden:

23.675 m (50,4 %)

. vorhanden:
17.299 m (36,8 %)

. stark ausgepragt:
5.982 m (12,7 %)




Landliches Wegenetzkonzept | Gemeinde Laer

Die folgenden Fotobeispiele zeigen
typische Situationen in der Gemeinde Laer:

Bewertung der 6kologischen Wertigkeit (839): Bewertung der 6kologischen Wertigkeit (911):

e Fahrbahn: nicht vorhanden e Fahrbahn: nicht vorhanden

* Wegesaum: [vorhanden * Wegesaum:  [vorhanden

w " e

== Ge-Kom

Bewertung der 6kologischen Wertigkeit (904): Bewertung der 6kologischen Wertigkeit (907):
e Fahrbahn: nicht vorhanden e Fahrbahn: nicht vorhanden

o Wegesaum:  nicht vorhanden e Wegesaum: _

¥

e

- -

=m Ge-Komm mmGe-Kom

Bewertung der 6kologischen Wertigkeit (823): Bewertung der 6kologischen Wertigkeit (629):
e Fahrbahn: nicht vorhanden e Fahrbahn: nicht vorhanden

o Wegesaum:  nicht vorhanden o Wegesaum: |Starkiausgepragt]

=m Ge-Komm

21
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2.5 Statistiken zum landlichen Wegenetzkonzept

Aufteilung nach Eigentumsverhiltnissen:

Lange Wegeabschnitte in m

53.793

Quelle: Ge-Komm GmbH

Landliches Wegenetz in der Unterhaltungspflicht der
Gemeinde Laer nach Befestigungsart:

22

Lange in Meter

Quelle: Ge-Komm GmbH

* beinhaltet Kreuzungsbauwerke als Wegeabschnitte

Eigentiimer

Gemeinde Laer
Kreis

Land

Bund
Privatbesitz
Sonstige

Ungeklart

Ausbauart

befestigt*
wassergebunden

unbefestigt



Gegenuberstellung Kategorisierung IST und SOLL

Gesamtwegenetz
Kategorie Lange in m
o P ® P
& S S o°

- 10.098
7.648

13.880

| 5.228
5.108

6.393

LTI 6308

. IST-Analyse (oberer Wert | hell)

Quelle: Ge-Komm GmbH

klassifiziertes StraRennetz inkl. GemeindestralRen; malR3-
gebliches Verkehrsmittel: allgemeiner KFZ-Verkehr*

Multifunktionale Wege, d. h. fiir den land- und forstwirt-
schaftlichen (luf) Verkehr und/oder den eingeschrankten
KFZVerkehr sowie den Radverkehr,; MaRgebliche Funk-
tion: Sicherung kleinrdumiger Verbindungen und Er-
schlieBung; maRgebliche Verkehrsmittel: Radverkehr, luf
Verkehr, Anliegerverkehr; Indizien fiir diese Kategorie-Ein-
teilung: regelmalig angefahrene Ziele im AuRenbereich,
z.B. luf Betriebe, offentliche Ver- und Entsorgungsanla-
gen, touristische Ziele etc. zusatzlich alle tiberregionalen
Radrouten/-wege (Verbindungswege gem. RLW)

Wege zur Sicherstellung luf Verbindungen oder Erschlie-
Bung ganzer Bewirtschaftungsblocke; maRgeblicher
Verkehr: luf Verkehr, lokaler Wander- und Radverkehr
(Hauptwirtschaftswege oder Wirtschaftswege gem. RLW)

Untergeordnete Wege mit Bedeutung fiir Fullganger,
d.h. Wege, die grundsatzlich der ErschlieRungssicherung
von kleineren Feldblécken dienen oder dienen konnten
und Uber die regelmaRigFuBganger laufen oder Wan-
derrouten; maRgeblicher Verkehr lokaler Wander- und
Radverkehr u. luf. Verkehr (Wirtschaftswege gem. RLW)

Landliches Wegenetzkonzept

Differenz zum IST in m

4.576

81

26.005

26.194 189

-120

. SOLL-Konzept (unterer Wert | dunkel)

Wege mit untergeordneter ErschlieBungsfunktion, z. B.
zu kleineren Feldblocken fiir einzelne Anlieger, kein un-
mittelbares offentliches Interesse; maRgebliches Ver-
kehrsmittel: luf Verkehr (Wirtschaftswege gem. RLW)

ErschlieBungswege, die Einzelinteressen dienen; alle Ver-
kehrsarten, aber nur in geringer Menge, z. B. Zufahrten
zu einzeln gelegenen Wohnhausern ohne luf Bedeutung,
Windkraftanlagen, Scheunen etc.

im Netzzusammenhang weniger wichtige Wege, die
ausschlieBlich der Feinverteilung innerhalb eines Feld-
blocks dienen oder zur Gewahrleistung einer funktionie-
renden Verbindung bzw. ErschlieBung von geringer oder
keiner Bedeutung sind

nicht mehr vorhandene oder genutzte Wege

reine FuB-, Reit- bzw. Radwege, die als selbstandige
Wege fur luf Verkehr nicht nutzbar sind (sonstige Wege
gem. RLW)

Gemeinde Laer
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Gegenuberstellung Kategorisierung IST und SOLL
Wegenetz in der Unterhaltungspflicht der Gemeinde Laer:

Kategorie Lange in m Differenz zum IST in m
O S .
° %900 '\996 \fr@ q,0.0°
AP 0
19.949
E 17.725 - -2.224
2123 - -2.328
m 6.808 1157
E 7.504 T
H 81
E 93
3.206
m 3.183 s
1] 3.5952 0
T ERS

. IST-Analyse (oberer Wert | hell)

Quelle: Ge-Komm GmbH

klassifiziertes StraRennetz inkl. GemeindestralRen; malR3-
gebliches Verkehrsmittel: allgemeiner KFZ-Verkehr*

Multifunktionale Wege, d. h. fiir den land- und forstwirt-
schaftlichen (luf) Verkehr und/oder den eingeschrankten
KFZVerkehr sowie den Radverkehr,; MaRgebliche Funk-
tion: Sicherung kleinrdumiger Verbindungen und Er-
schlieBung; maRgebliche Verkehrsmittel: Radverkehr, luf
Verkehr, Anliegerverkehr; Indizien fiir diese Kategorie-Ein-
teilung: regelmalig angefahrene Ziele im AuRenbereich,
z.B. luf Betriebe, offentliche Ver- und Entsorgungsanla-
gen, touristische Ziele etc. zusatzlich alle tiberregionalen
Radrouten/-wege (Verbindungswege gem. RLW)

Wege zur Sicherstellung luf Verbindungen oder Erschlie-
Bung ganzer Bewirtschaftungsblocke; maRgeblicher
Verkehr: luf Verkehr, lokaler Wander- und Radverkehr
(Hauptwirtschaftswege oder Wirtschaftswege gem. RLW)

Untergeordnete Wege mit Bedeutung fiir Fullganger,
d.h. Wege, die grundsatzlich der ErschlieRungssicherung
von kleineren Feldblécken dienen oder dienen konnten
und Uber die regelmaRigFuBganger laufen oder Wan-
derrouten; maRgeblicher Verkehr lokaler Wander- und
Radverkehr u. luf. Verkehr (Wirtschaftswege gem. RLW)

. SOLL-Konzept (unterer Wert | dunkel)

Wege mit untergeordneter ErschlieBungsfunktion, z. B.
zu kleineren Feldblocken fiir einzelne Anlieger, kein un-
mittelbares offentliches Interesse; maRgebliches Ver-
kehrsmittel: luf Verkehr (Wirtschaftswege gem. RLW)

ErschlieBungswege, die Einzelinteressen dienen; alle Ver-
kehrsarten, aber nur in geringer Menge, z. B. Zufahrten
zu einzeln gelegenen Wohnhausern ohne luf Bedeutung,
Windkraftanlagen, Scheunen etc.

im Netzzusammenhang weniger wichtige Wege, die
ausschlieBlich der Feinverteilung innerhalb eines Feld-
blocks dienen oder zur Gewahrleistung einer funktionie-
renden Verbindung bzw. ErschlieBung von geringer oder
keiner Bedeutung sind

nicht mehr vorhandene oder genutzte Wege

reine FuB-, Reit- bzw. Radwege, die als selbstandige
Wege fur luf Verkehr nicht nutzbar sind (sonstige Wege
gem. RLW)



Landliches Wegenetzkonzept

Zustand des Wegenetzes in der Unterhaltungspflicht der
Gemeinde Laer:

. in Ordnung:
63 m (0,1 %)

EinzelmalRnahmen erforderlich:
24.962 m (53,2 %)

. Gesamtsanierung erforderlich:
18.726 m (39,9 %)

3.206 m (6,8 %)

Handlungsempfehlung nach Empfehlung in m
Wege in der Unterhaltungspflicht der Gemeinde Laer

keine Verkehrsflache vorhanden:

Gemeinde Laer

Langein m

* beinhaltet Kreuzungsbauwerke als Wegeabschnitte

Bauart

Erhaltung — Gesamtwegenetz ‘

Erhaltung — befestigt*
Erhaltung — wassergebunden
Erhaltung — unbefestigt

Ausbau — Gesamtwegenetz ‘

Ausbau — befestigt*
Ausbau — wassergebunden
Ausbau — unbefestigt

Umbau — Gesamtwegenetz ‘

Umbau — befestigt*
Umbau — wassergebunden
Umbau — unbefestigt

Riickbau — Gesamtwegenetz ‘

Rickbau — befestigt*
Rickbau — wassergebunden
Rickbau — unbefestigt

25
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Handlungsempfehlung nach Ausbauart in %
Wege in der Unterhaltungspflicht der Gemeinde Laer

Gesamtwegenetz

. Erhaltung:
24.650 m (52,5 %)
. Ausbau:

16.351 m (34,8 %)
. Umbau:

3.186 m (6,8 %)

. Riickbau:
2.768 m (5,9 %)

befestigt* wassergebunden unbefestigt

Erhaltung: Erhaltung: Erhaltung:

13.219 m (41,3 %) 4.078 m (84,8 %) 7.354 m (72,7 %)
. Ausbau: . Ausbau: . Ausbau:

15.619 m (48,8 %) 732 m (15,2 %) 0m (0,0 %)

Umbau: Umbau: Umbau:

3.186 m (10,0 %) 0m (0,0 %) 0m (0,0 %)

Riickbau: Ruckbau: Riickbau:

0m (0,0 %) 0m (0,0 %) 2.768 m (27,3 %)

* beinhaltet Kreuzungsbauwerke als Wegeabschnitte



2.6 Beteiligungsverfahren

Ein wesentlicher Baustein des landlichen Wegenetzkon-
zeptes ist eine umfassende Beteiligung aller Nutzer.

Dabei ist es wichtig, die Beteiligung im hochsten Malie
transparent zu gestalten, sodass moglichst viele Nutzer an
dem landlichen Wegenetzkonzept mitwirken kénnen.

Dieses ist Voraussetzung fiir eine breite Akzeptanz des Er-
gebnisses bei den Birgern.

Die Beteiligung zum Wirtschaftswegekonzept in der Ge-
meinde Laer erfolgte liber verschiedene Medien und auf
unterschiedliche Arten, die im Folgenden erlautert wer-
den:

Die Erarbeitung des ldndlichen Wegenetzkonzeptes wurde
begleitet durch eine Projektgruppe. Diese Projektgruppe
bestand aus etwa 20 Teilnehmern. Unter anderem zahlten
dazu die Vetreter aus der Politik, der Landwirtschaft, der
Forstwirtschaft, der Feuerwehr, der Wasser- und Boden-
verbdnde, des Dez. 33 der Bezirksregierung Miinster so-
wie Mitarbeitern der Gemeindeverwaltung. Diese Perso-
nen vertreten die wichtigsten Nutzergruppen, sie haben
Fachwissen und Ortskenntnisse und sind gleichzeitig Mul-
tiplikatoren fir die Beteiligung der breiten Masse.

Insgesamt fanden vier Arbeitskreissitzungen statt. Die
Zusammenkinfte erfolgten im Rahmen von Prasenzver-
anstaltungen am 15.Juni 2020, am 24. Juni 2020, am 05.
August 2020 sowie am 08. September 2020.

Landliches Wegenetzkonzept

Gemeinde Laer

27
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Im Zuge der Erstellung des landlichen Wegenetzkonzeptes
fand eine intensive Einbindung aller Biirger der Gemeinde
Laer statt. Die Bevolkerung wurde dabei auf verschiede-
nen Wegen informiert und zur Beteiligung eingeladen. Die
wichtigsten Informationen zum Thema landliches Wege-
netzkonzept und die Termine zur Blirgerbeteiligung wur-
den seitens der Gemeinde Laer auf deren Internetseiten
und Uber die lokale Presse veroffentlicht.

Zusatzlich wurde stets auf das Birgerdialogportal der
Ge-Komm GmbH ,www.wirtschaftswegekonzept.de”
verwiesen. Die Erlduterung zur Erstellung des landlichen
Wegenetzkonzeptes und die Vorstellung des Vorentwurfs
erfolgte fiir die Offentlichkeit im Rahmen einer Biirger-
informationsveranstaltung am 10. August 2020.

An diesem Termin wurden zu Beginn allgemeine Informa-
tionen zur Erstellung des landlichen Wegenetzkonzeptes
gegeben und erlautert, die Kategorisierungen der Wege-
abschnitte anhand von Praxisbeispielen detailliert erklart
und abschlieBend das Konzept im Entwurf vorgestellt.

Die Teilnehmer konnten Fragen stellen und sich z. B. die
Einstufung bestimmter Wegeabschnitte ndher erlautern
lassen Eine offentliche Abschlussveranstaltung zum Wirt-
schaftswegekonzept fand am 30. September 2020 statt.



Einflihrungsprasentation

"= Ge-Komm

Geselischafft fiir kommunale Infrastruktur

Landliches
Wegenetzkonzept

EUROPAISCIE LINICR

Ge-Komm GmbH
Bismarckstralle 15 | 49324 Melle

"= Ge-Komm

GeseBschaft fiir kommunale Infrastruktur

Wirtschaftswege - Fakten / Status Quo

= Uberwiegend sind Wirtschaftswege sehr alt
= Der Zustand vieler Wege erfordert ein Handeln
= Die Netzstruktur ist haufig stark verzweigt und tiw. parallel verlaufend

dey R

Abb.:
Projekte der
Ge-Komm GmbH

"=Ge-Komm

Geselischafft fiir kommunale Infrassruktur

Forderung von Wirtschaftswegekonzepten
= NRW- Programm Léandlicher Raum

2014 - 2020 mit den Mitteln des
Européischen ELER-Fonds

Germany - Rural Development Programme
(Regional) - North Rhine-Westphalia

Landliches Wegenetzkonzept | Gemeinde Laer

"'-gg;ﬁi(omm

filr kammunale Infrastruktur

Agenda

» Allgemeine Informationen
* Vorgehensweise

» Burgerdialogportal www.wirtschaftswegekonzept.de"

"= Ge-Komm

Geselischaft fiir kommunale Infrastruktur

Wirtschaftswege - Fakten / Status Quo

» Das Investitionsbudget reicht nicht fir eine flachendeckende
Optimierung

» Ganzheitliche, konzeptionelle Betrachtung der landlichen
Wegenetzstruktur sinnvoll!

~ Ziel: bedarfsgerechte und gleichzeitig finanzierbare Wege

29

"=Ge-Komm

e -
Geselischaft fiir kommunale Infrastrukbur

Forderung von Wirtschaftswegekonzepten

= Das Land NRW fordert die Erstellung eines
Konzeptes mit 75% (bis zu 50.000 €), sofern es mit
externer Unterstitzung erstelit wird

= Leitfaden als Arbeitsgrundlage vorgegeben

= Fertigstellung bis Ende Oktober 2020
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"= Ge-Komm "= Ge-Komm
‘GeseBschaft flir kommunale Infrastruktur Geselschaft flir kommunale Infrastruktur
Prozess der Erarbeitung

e | et oot s |

=

+ Selektion der Flursticke . Darstellung der
im Eigentum der Wegeachsen
Gemeinde

= Projektion auf Luftbild

"= Ge-Komm "= Ge-Komm
Geselschaft fir kommunale Infrastruktur

‘Gesefischaft fiir kommunale Infrastruktur

e e——

e

+ Feldvergleich anhand + Inaugenscheinnahme

+ Bereisung des
ATKIS/ALKIS - Daten des Wegenetzes -

30

Wegenetzes /
Fotodokumentation Fotodokumentation
"=Ge-Komm "=Ge-Komm
‘Gesefschaft fiir kommunale Infrastruktur

e_
‘Geselischaft fiir kommunale Infrastrukbur

- Dimension und Befestigungsart
- Zustand

- weitere Parameter (z. B. Unterhaltungspflicht, Tragfahigkeit ...)

Abb.
Projekte der
Ge-Komm
GmbH




Landliches Wegenetzkonzept | Gemeinde Laer

"= Ge-Komm "aGe-Komm
‘GeseBschaft flir kommunale Infrastruktur GeseBschaft flir kommunale Infrastruktur

"= Ge-Komm "= Ge-Komm

‘Gesefschaft fiir kommunale Infrastruktur

= Nutzungnach Umfang

(Verkehrsmenge)
+ haufig, gelegentlich,
selten

D y—

nach Funktionalitat

"= Ge-Komm "aGe-Komm
GeseBschaft fiir kommunale Infrastruktur Geselschaft fiir kommunale Infrastrukbur

ot

ey SR
4 1

= Nutzergruppen (Land- und Forstwirtschafl, Tourismus.
Freize#, Dasei gien...)

* Mutzungshaufigkeit (haufig. gelegentich, seften)

3
=~
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Kategorisierung

Mégliche Kriterien:

» Einzelinteressen

"= Ge-Komm

GeseBschaft fiir kommunale Infrastruktur

Kategorisierung

Mégliche Kriterien:

* Modernisierungsbedarf

e T me———

— | crlsrgnerraler Exchiailurgussg mE Ll Verkeh — e

= Unter Einbeziehung vor-Ort = Weiterentwicklung des IST-

erfasster Attribute Konzeptes
*  Unter Einbeziehung = Bericksichtigung zukinftiger
recherchieres | individuell Mutzung e

verfiigbarer Daten

-'(j_‘i;Komm

fir kammunale Infrastruktur

Kategorisierung

Maogliche Kriterien:

» Vferkehrslenkung

Kategorisierung

Maogliche Kriterien:

= Doppelerschliefungen

Kategorisierung

= Konzeptentwurf in Form eines digitalen Planes

Abb.:
Ein Projekt der
Ge-Komm GmbH
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filr kommunale Infrastruktur

Kategorisierung

= Einbeziehung der Brickenbauwerke (als Wegeabschnitte)

Fotos: Ge-Komm GmbH

"= Ge-Komm

GeseBschaft fiir kommunale Infrastruktur

. () [
._ _Projeheinrid'rnng I Digitalisierung GIS . “ Birgerbeteiligung I

"=Ge-Komm

e_
Geselischafft fiir kommunale Infrassruktur

. Konzeptentwurf |

_Dp‘dmiumg Knnz!pl.

| Projekteinrichtung l | Digitalisierung GIS | | Burgerbeteiigung

L J

Landliches Wegenetzkonzept

Handlungsempfehlungen

gem, Leitfaden

= Erhaltung wie im Bestand
= Sanierung (gleiche Kategorie)

* Umbau / andere Bauweise (versnderte
Kategarie)

* Rickbau | Authebung

Abb -
Pregekte der
Ge-Komm GmbH

* MNeubau (neue Trasse)

"= Ge-Komm

GeseSschaft fiir kommunale Infrastruktur

sl

=

[ Burgerbeteiligung ‘

] [ Lokale Presse ]

Hohe Transparenz!
Hohe Akzeptanz!

[ [

®"=Ge-Komm

e_
Geselischafft fiir kommunale Infrastrukbur

Abschluss des Projektes

* Landliches Wegenetzkonzept in digitaler und analoger Form
*  Fotodckumentation

= Zusammenstellung GI5-Daten

= Themenplans
» Bestandsanalyse {(IST}
» Soll-Konzept (SOLL)
~ Handlungsempfehlung

3

= Abschlussbericht
= Ggf. Prasentation in politischen Gremien
«  Offentliche Abschlussprasentation

Gemeinde Laer
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Berichterstattung in den lokalen Medien

Die Erstellung des Wegenetzkonzeptes wurde stets von
der lokalen Presse begleitet. So berichteten die Zeitungen
Uber abgehaltene Informationsveranstaltungen (Video-

34

Quelle: https.//www.muensterschezeitung.de/Lokales/Staedte/Laer/4186943-Gemeinde-hat-Konzept-in-Arbeit-gegeben-Wirtschaftswege-werden-erfasst

konferenzen) und informierte die Blirger Gber anstehen-
de Termine. Auf diese Weise konnte eine groRtmogliche
Transparenz sichergestellt werden.

Projekigruppe .Landliches Wirtschaftswegekonzept” nimmt Arbeit auf

Es besteht Handlu

Von Sabine Niestert

LAER. Die Wirtschaftswege in
Lacr und Holthausen sind
sehr alt, Sie starmmen meis-
tens aus den S0er und 60er
Jahren, und viele befinden
sich in einem Zustand, der
cin Handeln erfordert. Die
Netzstruktur ist haufig stark
verzweigt und teilweise pa-
ralle} verlaufend. Die Ab-
messungen und Dimensio-
nen der Wege werden heuti-
gen Anforderungen nur sel-
ten gerecht. Das hat die Ge-
Komm GmbH festgesielit.
Die Gesellschaft fiir kommu-
rale Infrastruktur hatte von
der Gemeinde Laer den Auf-
rag bekommen, die Wirt-

. schaftswege ru erfassen und

ein Jst-Konzept” zu erstellen
{wir berichteten). Dieses
wurde bereits wélu'unegd eines

Informations- Ge-
sprachsabends in der Sport-
halle estellt. Dabei hatte
sich auch ein Arbeitskreis
gebildet, der sich dariiber
Gedanken macht, wie mit
dem Status Quo umgegan-
gen wird und wie das Soll-
Konzept” aussehern kinnte.
Dparum ging es jetzt auch
nd einer gemelinsa-
men Sioung des Ausschus-
ses fir Umwelt, Verkehr, Kli-
ma und Landschaftsschutz
sowle des Ausschusses fir
Bauen und Planen, zu dem
Klimaschutzmanager Danicl
im Namen der Gemeinde ins
Rathaus eingeladen hatte.
Dort iifite  die  Aus-
schuss-Varsitzende Elke
schuchtmann-Fehmer auch
Eduard Schwarz von der GE-
Komm, der nach einer kur-
zen Vorstellungsrunde der
Mitglieder der Projektgrupne

Die Gesellschaft fisr koemmunale Infrastruktur hat alle Wirtschaftswege der Gemeinde Laer erfasst.

dag .Ist-Konzept” prasenticr-
te.

Das NRW-Programim
Lindlicher Raum 2014 bis
2020 fordert das Wirtschafts-
wegekonzept mit Mitteln des
Europaischen  ELER-Fonds.
Spfern dieses mit externer
Unterstittzung erstellt wird,
trige das Land 75 Prozent der
Kosten, was filr Laer maxi-
mal 50 000 Euro wiren. Die
miigliche Inanspruchnahme
von Eardermitteln zur Sanie-
rung und planerischer Mafk-
nahmen versetzt die Ge-
meinde Laer [a den Zustand,
ihre Wege in Ordnung zu

bringen, aber auch zu ent-
scheiden, welche noch
braucht werden oder welche
ab- oder aufgewertet kon-
‘nen. Da das Investitionsbud-
get nicht filr eine flichende-
ckende Optimierung aus-
reicht, wird die ganzheitli-
che, konzeptionelle Betrach-
tung der lindlichen Wege-
netzstruktur vorgenommen.
Das Konzept muss bis En-
de Okwber 2020 fertigge-

stellt sein, Bis dahin muss

die Proje! ihre Haus-
aufgaben machen. Sie wird
erarbeiten, wic das Soll-Kon-
zept ausschen kinnte. Am 5.

sbedarf

Auﬁus’t (Mitewoch) wollen
sich. deren Mitglieder aber-
mals mit Eduard Schwarz
und  Bauamtsleiter Stefan
Wesker um 17.30 Uhr v
einer Besprechung im Rat-
haus wreffen. Am 10. August
(Montag) um 18 Uhkr soll
dann die Offentlichkeit ein-
geladen werden, da das Pro-
jekt auch eine Burgerbeteili-
gung vorsicht.

Der Projekigruppe geho-
yen nchen den Vertretern
aus der Verwaltung und der
Politik auch Reprasenianien
des LOV, des Hegerings, des
Dorfmarketinovereins.  des

Fata, Sabine Niest

Heimatvercing, des Unte
nehmernetzwerkes Laer ur
der Feuerwehr an.

Fiir die UBG und die Ko
pingsfamilie beteiligt sic
beispielsweise auch Jos
Laumanp. Der 79-Jahrig
weif, wie es frither in La
aussah und welche Wege d
Menschen gegangen sin
Dass die historischen Weg
wichtg sind und mir eing:
arbeiter  werden  sollte
machte Stefan Wesker deu
lich. Dies sel auch ein Grun
warum er sich in der Prn
jekigruppe einbringe, erkds
e Lanmann.
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Gemeinde hat Konzept
in Arbeit gegeben
Wirtschaftswege werden erfasst

Laer -

Die Gemeinde l&sst ein kommunales Wirtschaftswegenetz erstellen. Mit den Leistun-
gen hat sie das Planungsbiiro Ge Komm aus Melle beauftragt. Dabei handelt €s sich
um eine Gesellschaft fir kommunale Infrastruktur. Sie setzt geldndetaugliche Allrad-
fahrzeuge ein, um alle Wegeabschnitte lickenlos bereisen zy kénnen. Dg die Mit-
arbeiter diese bej der Erfassung nicht verlassen misse, kann die Arbeit trotz Corona-

rona-Krise erfolgen, da die Mitarbeiter dag Fahrzeug bei der Wegerfassung nicht ver-
lassen mussen,.

Gemeinde Laer

-erfasst
] i -Wirtschaftswege-werden-erfa

] - t-in-Arbeit-gegeben-Wir

j de/Lokales/Staedte/Laer/4186943-Gemeinde-hat-Konzep

; uensterschezeitung.

Quelle: https.//www.m
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Quelle: https://www.
: .wn.de/Muensterland/Kreis-Stei
l/Kreis-Steinfurt/Laer/4186943-Gemeinde-hat-Konzept-in-Arbeit-
-in-Arbeit-gegeben-Wirtschaftswe
ge-werden-erfasst

Gemeinde hat Konzept in Arbeit gegeben

Wirtschaftswege werden erfasst

Laer - Die Gemeinde lasst ein kommunales Wirtschaftswegenetz erstellen. Mit den Leistungen hat sie das
Planungsburc? Ge Komm aus Melle peauftragt. Dabei handelt es sich um eine Gesellschaft fiar kommunale In-
frastruktur. Sie setzt gelandetaugliche Aliradfahrzeuge ein, um alle Wegeabschnitte liickenlos bereisen zu kon-

:en. Da die Mitarbeiter diese bei der Erfassung nicht verlassen miisse, kann die Arbeit trotz Corona-Krise er-
olgen.

: T = '

~ . > 4 :
Gelandetaugliche Aliradfahrzeuge dieser Art werden demnachst im Gemeindegebiet von Laer zu sehen se
ausweisen.

in. Die Besatzungen kdnnen sich

Aktuelle Informationen der Gemeinde Laer und der Ge-Komm GmbH zur Erstellung des landlichen Wegenetzkonzeptes

Die Gemeinde Laer Lssst ein komrnunales Mrtschaftswegekonzept erstellen, Mit den Leistungen wurde die Ge-Komm GmbH (Geselischaft Fir
kommunate infrastruktur) aus dem Osnabriicker Land beauftragt.

"wisndern Sie sich also nicht, weon sie in Laer auf Fahrzeuge der Ge-Komm GmbH treften. Der Einsatz der ge!anderaugﬁchen Allradfahrzeuge ist
notwendig, um alle Wegeabscbm’tte liickenlos bereisen zU kdnnen.

Die Besatzungen der Fahrzeuge der Ge-Komm GmbH verfiigen allesamt iiber die notwendige Berechtigung und kénnen sich entsprechend ausweiser.
Zur Erfassung und Dokumentation der vielfaltigen relevanten Attribute und infFormationen sind samtliche Fahrzeuge der Flotte der Ge-Kormm GmbH mit

5pez«'af—Karneraausrﬁstungen und s, ystemoph‘mierten EDV-Hard- und Softwarelosungen ausgestattet."
Quelle: Ge-Komm GmbH | Gesellschaft fiir kommunale Infras truktur.

Die Bearbeitung durch das Planu ngsbiiro Ge-Komm kann auch in der aktuellen Corona Krise erfolgen, da die Mitarbeiter das Fahrzeug bei der

Wegerfassung nicht veriassen milssen.
Nach Mbglichkeit sollen alle notwendigen B-eteiligungsformate (Absprache mit der Bezirksregierung Miinster, Biirgerbeteiligung etc.) per vVideochat und
Onlineplattform durchgefihrt werden. Das planungsbiiro hat speziell bel der Onlinebeteiligung schon reichlich Ecfahrung und entsprechende

Referenzen.
Aufgrund det kurzfristigen Einrichtung digitater Arbeitsablaufe kanf es dennoch zu Verzdgerungen oder technischen Problemen kommen. Diese bitten

wir schon jetzt zu entschuldigen.
Vielen Dank fur the Verstdndnis!

Ihre Gemeindeverwaltung Laer

lle: 5 r m i ri ?ari =114 m =7&topmenu=7
Quelle httpS //WWW.ICIE de/ agazm/a nkelphpa tikel=1140&menuid=7&t pmenu
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Gemeinde Laer

Zahlreiche Blirger nutzten Ie gute Gelegenheit, die letzte Ratssitzul dlesel A ntsper iode in der kieinen Tur nhalle zu besuchen. Dabei H“ 8
8 ng
es unter anderemn auch um die Endfassung des landlichen Weger etzkonzeptes. Foto: Niestert

Teamwork zahlt sich doppelt aus”, lautete das abschlie-
Rende Fazit der Projektgruppe JLandliches Wegenetz-
konzept der Gemeinde Laer”, die sich am 8. September
zum vierten und letzten Mal getroffen hatte. Dabei er-
folgte die Vorstellung der Handlungsempfehiungen, die
Eduard Schwarz von der Gesellschaft far Kommunale
infrastruktur (Ge-Komm) aus Melle vornahm. Diese be-
stehen unter anderem aus einer Kategorisierung der jet-
zigen Wirtschaftswege und deren kiinftige Funktion im
Wegenetzsystem der Gemeinde Laer.

Der Abteilungsieiter der Ge-Komm war auch wahrend 37
der jingsten Gemeinderatssitzung in der Turnhalle zu

Gast, um die Endfassung der Ergebnisse aus den Sitzun-
gender Projektgruppe und der Birgerbeteiligung (An-

fang August) samt der entsprechenden Handlungsemp-
fehlungen zu prasentieren. Der Rat stimmte dem vorge-

legten Konzept zu. Dieses kanndie Gemeindeverwal-

tung nun an die Bezirksregierung weiterleiten, die ange-
kiindigt hat, bis Ende Oktober die entsprechenden For-
dergelder zu bewilligen. Dabei konnten fiir die Gemein-

de Laer bis zu 500 000 Euro fiir eine FoérdermaBnahme
abrufbar werden.

Quelle: https.//www.wn.d\

: .wn.de/Muensterland/Kreis-Steinfu

rt/Laer/4. -

Hand/ungsempfeh/ungen_vor_53_prozent_der_Wege_in_rérjffg-gm Eduard-Schwarz-von-der-Ge-Komme-stellt-Endfassung-des-Konzept: d-
-des- ptes-und-
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ikel=1160
id= menu=7&artikel=1
//www.laer.de/magazin/artikel.php ?menuid=7&top
Quelle: https://www.laer.

Anlass der Veranstaltung;

Die Anfordemngen unserer heutigen modernen Landwirtsn:haft, mit immer grieren ung schwererep Maschinen, Waren bei der Errichtung nicht

rgrund und die Deckschicht sing hier Schwachpunkte, Wahrscheinlich fallen Ihnen gerade die einen odar anderen
Stellen um Laer ein, die Sie beim Benutzen der lokalen Wirtschaftswege schon immer als drgerliche Schwachstella wabhrgenommen haben.
Um den Zustand der Wirtscha&swege 2u erfassen ynd daraus ein Konzept zur Verbesserung, Sanierung und Skologischen Aquertung 2u entwickeln, hat
die Gemeinde Laer sich ep tschlossen, eine s0g. Lindliches Wegenelzkonzent" erstellen zu lassen,
Mit der Erstellung wurde das Planungshiirg Ge-Komm GmbH — Gesellschaft Fir kommunale Infrastruktur aus Melle beauftragt. Die Ge-Komm verfiigt
nicht ngr Ober Zahlrejche positive Referenzen bei der Erstellung von Wegenetzkonzepten, sondern hat fije den Bi}rgerdia{og ein eigenas digitales Format

Unter der Adresse https://wi rtscha Ftswegekoncht, de werden vielfiltige, digitale Maglichkeiten der BUrgerbeteiligung angeboten, Hierfijr ist lediglich
eine Registrierung des Benutzers erforderlich, Fir fast jede Funktion im Blirgerportal gibt es anschauliche Erk(&r\ridecs, die einen einfachen Einstieg in
die Thematik gewdhrleisten,

38 Der Ein :

-werden-erfasst
i -Wirtschaftswege-wer

i - t-in-Arbeit-gegeben
d/Kreis-Steinfurt/Laer/4186943-Gemeinde-hat-Konzep

land/Kreis-

; w.wn.de/Muenster

Quelle: https://ww
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2.7 Birgerdialog > www.wirtschaftswegekonzept.de

Eine herausragende Rolle im Birgerbeteiligungsverfahren
nahm das digitale Blrgerdialog-Portal ein:

www.wirtschaftswegekonzept.de

HireSeh Wil s et wiriacharmmgebaasas p.ca. dorm

BURGERDIALOG-PORTAL DER GE-KOMM G}

Abb.: Biirgerdialog-Portal (Screenshot: Ge-Komm GmbH)

Die von der Ge-Komm GmbH entwickelte Internetplatt-
form gab interessierten Biirgern und denjenigen, die sich
an der Erstellung des landlichen Wegenetzkonzeptes be-
teiligen wollen, allgemeine und weiterfiihrende Informa-
tionen und die Moglichkeit, Stellungnahmen in Form von
Kommentaren abzugeben.

GemadR dem Motto ,Biirgerbeteiligung braucht neue, zeit-
gemalle Wege” hat die Ge-kKomm GmbH ein modernes
GIS-gestiitztes Burgerdialogportal entwickelt und starkt
damit nachhaltig die moderne Beteiligungskultur fir kom-
plexe Zusammenhange im Bereich der landlichen Wege-
netzkonzepte.

Da die Birger heutzutage immer starker in Entscheidungs-
prozesse einbezogen werden wollen, ist eine internetba-
sierte Beteiligungsform ideal, um Betroffenen und Inter-
essierten die Moglichkeit zur Mitgestaltung zu geben.

Dieses Portal stand allen Interessierten rund um die Uhr
(24/7) zur Verfigung und konnte bequem von zu Hause
oder aber auch von unterwegs besucht werden. Durch
die permanente Erreichbarkeit wurden eine birgernahe
Transparenz des Konzeptes und eine hohe Beteiligung

Nutzungsaktivitdt Biirgerdialog-Portal (Anzahl der Kartenaufrufe)

12

erreicht, ohne die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der
Verwaltung zu belasten.

Die digitale Auskunft und Kommentierung ersetzten zum
groRen Teil die telefonische, schriftliche oder personliche
Beratung. Die Birger werden ohne zeitlichen oder per-
sonellen Mehraufwand unmittelbar mit einbezogen. Das
Portal wird von der Ge-Komm GmbH vorgehalten und ad-
ministriert.

Alle Kommentare wurden seitens der Ge-kKomm GmbH
gesammelt und verwaltet, um dann aufbereitet und ge-
bindelt an die Verwaltung Ubergeben zu werden.

Das Portal fur das landliche Wegenetzkonzept der Ge-
meinde Laer wurde zur Birgerinformationsveranstaltung
am 10. August 2020 geoffnet. Die Phase der Biirgerbe-
teiligung dauerte, wie vorab angekiindigt, bis zum 07.
September 2020 an. Die bis dahin eingegangenen Kom-
mentare wurden in dem Konzept bertcksichtigt. Nach
Projektabschluss steht das Portal bis Ende des Jahres
2020 noch informativ zur Verfigung. Eine Verldngerung
des Zeitraums kann auf Wunsch realisiert werden.

Wie die unten aufgefiihrte Statistik zeigt, wurde das Pro-
jekt im Beteiligungszeitraum insgesamt 101 mal aufge-
rufen. Insgesamt sind etwa 31 Kommentare aus der Of-
fentlichkeitsbeteiligung sowie zahlreiche weitere aus dem
Arbeitskreis eingegangen.

Nach einmaliger Registrierung erhielt der Benutzer den
Projektzugang und konnte sich ausfihrlich Gber das land-
liche Wegenetzkonzept der Gemeinde Laer informieren
und Vorschlage einbringen.

Es bestand die Mdoglichkeit, auf die Einfihrungsprasen-
tation und den angewandten Leitfaden zurlickzugreifen.
Es erfolgte auRerdem nochmals die Erinnerung an die
Veranstaltungstermine. Im Folgenden sind einige Benut-
zerhinweise zur Anmeldung im Biirgerdialogportal www.
wirtschaftswegekonzept.de aufgefihrt.

Informationen wurden mittels des Birgerdialogportals
auf einfache Art und Weise immer tagesaktuell prasen-
tiert.

Quelle: Ge-Komm GmbH

/\ W WS _
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Ablauf Biirgerbeteiligungsverfahren
Registrierung/Login
Blrgerdialogportal
www.wirtschaftswegekonzept.de
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* Die Anerkennung des Wirtschaftswe-
gekonzeptes durch die Bezirksregierung
ermdéglicht die Stellung von Férderan-
trégen gemdf3 FGRL Wirtschaftswege
(siehe ,,Forderprogramme”S. 44)

permanente Fortfiihrung
des Konzeptes



















































































































































